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A
finales del próximo

año municipios de
cuatro regiones euro-

peas utilizarán 158 vehículos
impulsados por hidrógeno
para repartir mensajería,
limpieza urbana, vigilancia,
mantenimiento y para la mo-
vilidad de los mayores en sus
residencias de ancianos. La
gasolina es cara, su com-
bustión contamina y hay que
buscar alternativas más eco-
nómicas y sostenibles.

La Comisión Europea y la
iniciativa privada movili-
zan un presupuesto de 2.661
millones de euros para fa-
vorecer la implantación de
vehículos de hidrógeno y la
infraestructura asociada,
con el objetivo de que en

2015 se vendan hasta un má-
ximo de 1,8 millones de uni-
dades que utilicen este gas.

Una de las iniciativas
para lograr este objetivo es
Hychain-Minitrans, un pro-
yecto aprobado por la Co-
misión Europea. Está dota-
do con 37,6 millones de
euros, tiene una duración de
cinco años (2006-2011) y
cuenta con la participación
de 24 empresas europeas,
entre ellas algunas españo-
las. Es el caso de Besel, una
ingeniería que coordina el
proyecto en España.

Hychain está en su pri-
mera fase, la del desarrollo
y optimización de los vehí-
culos y la infraestructura de
hidrógeno, así como su ho-
mologación para que pue-
dan circular por la vía pú-
blica, según explica Ana de
la Cruz, directora adjunta
del proyecto. Los vehículos
que circularán por Alema-
nia, Francia, España e Italia
serán triciclos (40), sillas de
ruedas (34), ciclomotores
(30), midibuses (10) y vehí-
culos utilitarios ligeros (44).

La segunda fase será
cuando estos vehículos co-

miencen andar por las ciu-
dades, lo que está previsto
para el próximo septiembre.
“Una interesante innova-
ción en este proyecto es de-
mostrar la viabilidad de
una novedosa logística de
distribución de hidrógeno
mediante cartuchos clip-
on, que hará más accesible
el uso de los vehículos a los
ciudadanos”, se explica en la
documentación de Hychain.

La forma de recargar los
vehículos de hidrógeno será
mediante la dispensación de
cartuchos en máquinas si-
milares a las del café de la ofi-

cina. En España son Soria y
León las ciudades más acti-
vas en este proyecto y las que
cuentan con más posibilida-
des de albergar estos vehí-
culos de hidrógeno. Según De
la Cruz, “el proyecto aspira a
servir de punto de partida
para el despliegue de más
vehículos de hidrógeno en
otras ciudades interesadas”.

Infraestructura y formación
Hasta que los vehículos co-
miencen a circular “se eje-
cutarán todas las actividades
necesarias para garantizar el
éxito del despliegue: im-
plantación de toda la in-
fraestructura de distribución
del hidrógeno, puesta en
marcha del centro de forma-
ción de usuarios y técnicos de
los vehículos, etc.”, comenta
De la Cruz. “La innovación
que supone conducir un
vehículo que dispone de una
pila de combustible alimen-
tada con hidrógeno requiere
una intensa labor de difusión
y formación para lograr su
aceptación y éxito futuro”,
añade la director adjunta.

La sociedad ve lejano aún
el hidrógeno como alternati-
va. “Desde el punto de vista
de la sociedad en general, Hy-
chain contribuirá a suprimir
las barreras que constituyen
el desconocimiento de la uti-
lización del hidrogeno y la au-
sencia de normativa”. Lo que
se pretende también es “iden-
tificar, analizar y demostrar
que es posible utilizar el hi-
drógeno con total seguridad
como vector de energía en
vehículos particulares”. Y
desde el punto de vista em-
presarial, según De la Cruz,
cada vez más empresas ven
negocio en el hidrógeno.

Empresas españolas participan en un proyecto europeo para poner
en marcha 158 unidades movidas por hidrógeno en países de la UE

Vehículos sostenibles
que van a todo gas

E N E R G Í A S R E N O VA B L E S
Hidrógeno

DÓNDE

Las cuatro regiones
en las que se de-
sarrolla el pro-
yecto son Casti-
lla y León, Emi-
lia Romagna
(Italia), Renania
del Norte
Westfalia (Ale-
mania) y Ródano
Alpes (Francia).
Aún no está deci-
dido qué ciuda-
des contarán con
los vehículos a
partir de 2008.
En España Soria
tiene interés en
participar y está
cerrando contra-
tos para adquirir
cuatro furgones,
un midibus y
cuatro triciclos,
motocicletas y si-
llas de ruedas.

POR QUÉ

La UE quiere limi-
tar las emisiones
de gases efecto
invernadero. La
apuesta por el hi-
drógeno como al-
ternativa es una
opción que está
sobre la mesa
desde hace 10
años. Además de
Hychain, la UE
promueve otros
proyectos como
Hyfleet: Cute
(puesta en mar-
cha de 47 auto-
buses de hidróge-
no en 10 ciuda-
des) y Zero Regio
(construcción y
demostración de
infraestructura
de suministro de
hidrógeno a tu-
rismos).

CÓMO

El concepto de in-
tercambio de bo-
tellas vacías por
llenas es el que
se utilizará en el
desarrollo de Hy-
chain. En los
puntos habilita-
dos en las ciuda-
des finalmente
elegidas, el usua-
rio podrá cam-
biar los cartu-
chos de hidróge-
no vacíos por los
llenos y, acto se-
guido, marcharse
con el vehículo.
Habrá 2.000 bo-
tellas de hidróge-
no disponibles
que ha desarro-
llado Air Liquide,
la empresa que
coordina toda la
iniciativa.

ESTUDIO Las calles de Soria
se interesan por Hychain

Modelos que cubren
distintas necesidades

Los vehículos circularán
con pilas de hidrógeno,
que se podrán adquirir
en máquinas similares
a las de ‘vending’

SILLAS DE RUEDAS

Hychain incluye la inte-
gración y fabricación de
34 sillas de ruedas, una
tarea que le correspon-
de mayoritariamente
a Besel dentro del
proyecto. El vehícu-
lo original a partir
del cual ha trabaja-
do la empresa espa-
ñola es del fabricante
alemán Meyra. El sistema

de pila de
combustible

lo ha idea-

do la francesa Axane,
mientras que el cartucho
de hidrógeno lo provee la
compañía Air Liquide.

UTILITARIOS LIGEROS

Los furgones utilitarios li-
geros se podrán aplicar en
múltiples trabajos dentro
del ámbito municipal. Hy-
chain contempla la fabri-
cación de 44 unidades, al-
gunas de las cuales circu-
larán por ciudades espa-
ñolas como Soria. El vehí-
culo original es del fabri-
cante italiano Vem, que lo
ha adaptado para que
pueda circular con hidró-
geno. Axane y Air Liquide
han ideado la pila de com-
bustible y el cartucho de
hidrógeno.

CICLOMOTORES

En la integración y desplie-
gue de los 30 ciclomotores
de Hychain, España tiene
mucho que decir, pues

Besel y Rucker tienen una
participación destacada. La
empresa japonesa Gas-Hab
y Air Liquide también apor-
tan su tecnología a la pues-
ta en marcha de estas uni-
dades. Además, el vehículo
original que se ha emplea-
do es un modelo fabricado
por la española Derbi.

TRICICLOS

El integrador y fabricante
de los 40 triciclos incluidos
en el proyecto Hychain es
la empresa alemana Mas-
terflex, que ha trabajado
sobre un vehículo original

de la también germana
Clean Air Bike. La pila de
combustible la ha desarro-
llado Masterflex, mientras
que el cartucho de hidróge-
no lo provee Air Liquide.

AUTOBUSES

Los midibuses, de los que
se pondrán en funciona-
miento diez unidades, su-
ponen la vertiente de

transporte público del
proyecto Hychain. El in-
tegrador y fabricante de
estos vehículos es la em-

presa alemana Hydroge-
nics, que ha adaptado un
modelo original de la ita-
liana Tecnobus. El módulo
de la pila de combustible
lo ha diseñado Hydroge-
nics, y la alemana Dynatec
se ha encargado del siste-
ma de almacenamiento de
hidrógeno.

Representantes de empresas participantes en el proyecto Hychain, durante una reciente exhibición en Soria.


